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 Laroute assure 75 a 80% du
transport de marchandises

e Le TRM est responsable de 26%, 18%
et 6% des émissions de CO2 de la
Parts modales du transport de
route, du transport et du total marchandises dans 'UE28 (2013)

m Road
m Railways

® Inland waters

e Objectifs du livre blanc CE 2011 et 30% .
25% Livre blanc
COP21: -20% - -60% CO2 et énergies UE (2011):
2020 —
fossiles dans le transports en 2020 et 5% ?20%
2050 (réf. 1990) o en 2050 —
5% . - 60%
 Le carburant représente 30% des O ortonl %con  %icon rond
COﬁtS du TRM transport transport

TRM: part des émissions CO2 (UE28)
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e Parc poids lourds:
France = 550 000, UE =4 millions

e Les poids lourds représentent
jusqu’a 25 ou 30% du trafic routier, g®
flux jusqu’a 12 000 PL/jour par sens [

* Le réseau routier est souvent
saturé et pas extensible =
congestions

e Emergence des véhicules connectés et automatiques:
pour les poids lourds — platooning
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Auxiliary power Rolling

Trajets 2009-2013: <150 km = -3% consumption st
150'1000 km — +2,5%, >1000 km — +7% Drivetrain

mecahnical
losses

0o / 9% Typical total
power
800000 requirement:

Evolution du parc des /!
o poids lourds dans 'UE28

001 pour le TRM par PTR,

P 2009-2013 (M t.km)
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200000 \ B Aerodynamic Drag O Target Area

100000 20%

Air resistance _
40% '

0-Btonnes 6.1-10.0tonnes 10.1-20.0 tonnes 20.1-30 Otonnes 30.1-40.Otonnes > 40, 0tonnes

A0 nA3

EU-28: provisional data.
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e 2-3 poids lourds connectés par Wifi, le premier “conduit”, les
autres suiventa<10m(0,5s - 0,3 s en 2025)

e Vitesses stabilisées et uniformes, pas de dépassement
e Bénéfices
> Réduction des colts et temps de parcours (fuel — - 6 BE/an dans I"'UE28)

— Productivité accrue et diminution du stress des chauffeurs (formation)
-~ 2a27B€

> Efficacité des chargements et déchargements (1 a 4 B€/yr)
> Sécurité routiere améliorée: moins d’erreurs humaines

> Réduction des émissions et consommation: jusqu’a -10%
(aérodynamique + vitesse constante + anticipation)

> Accroissement de la capacité des voies, moins de congestions
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Distance (km)

e 80 km/h
e 45 minutes de repos apres 4h30 de conduite
 Rayon d’'action 720 km

720

360

Temps (h)

4h30 9h45 Source: TNO (NL)
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Distance (km)
4+ e 2 poids lourds
901« 80 km/h

o 2¢me chauffeur -50% charge
« Conduite alternée
720 | ¢ Rayon d'action: 960 km

480 | 15h

240 |
; Interversion leader

Temps (h)

3 6 9+ 12+
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e Latechnologie existe: capteurs (radars, lidars,
cameéras..), automatismes et robotisation, mais
fiabilité a améliorer

e Nécessité de changer les regles de temps de
conduite

e Constitution de platoons en temps réel, rendez-vous
dynamiques, centre de gestion et controle, modele
économique a construire

 Responsabilités, assurances, etc.
e Déploiement prévu a partir de 2020
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e Chaussées sensibles aux charges a l'essieu
(orniérage, fissuration)

e Pas d’augmentation des charges a lI'essieu

* Impact possible d’une série d’essieux
rapprochés

e Ponts plus légers qu’autrefois -
augmentation du rapport charges
exploitation/poids propre

e Accroissement du rapport
charge/longueur (UDL)

e Risque de fatigue (acier) par
contraintes excessives et fissuration, voire rupture
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Ecart 5 m
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—+—4 poids lourds 5 m

——3 poids lourds 5 m

—=—3 poids lourds 10 m

——2 poids fourds 5 m

—=—2 poids lourds 10 m

W\

—e—1 poids lourd

-

Coefficient
majoration Rapport
dynamique 25
(poids lourd

isolé): 225
1.4-1.8 5
Rapport 1,75
congestion/

trafic fluide:
1(L=20m)a ;5

3 (L=100m)
jusqu’'a 4,5 1
pour 2 m 20
d’écart

40
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Limiter le nombre de poids lourds dans le platoon (< 2)

* Pour platoons a 3 poids lourds : interdiction de dépasser
e Défaire le platoon avant le pont (signalisation)

e Solutions ITS :

— Evaluer les poids dans le platoon (WIM)

— Evaluer les sollicitations pour un pont donné

— Autoriser/interdire le passage du platoon sur le pont...

— ... OU exiger un écart minimum en fonction des charges et du
nombre de poids lourds

e La fatigue reste critique....
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' . 23 3 Ministry of Infrastructure and the

X5y Environment

2016

Premiere

démonstration en
Europe
European Truck
Platooning Challenge

Premiere expérimentation mondiale
sur route réelle transfrontiere
Coopération autorités
publiques/industrie
Distance 10m




... une opportunité
en Europe !

Harmoniser
les Stimuler
legislations les
innovations

Adapter les W Assurer la
conditions | compatibili-
sociales Até au niveau
UE
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Réalisation:

« 6 constructeurs PL - 6 platoons sur corridors
européens

- Allemagne, Belgique, Suede, Danemark et
Pays-Bas

 Autorisations de circulation transfrontiere

Conclusions:

« Une premiere a développer

» Feuille de route pour poursuite des essais et
déploiement commercial visé en 2025

« Coopération réussie industrie-pouvoirs publics

ETPC = réseau de 150 personnes:

« Poursuivre les sujets d’interopérabilité,
standardisation multimarque

« Exemption et reconnaissance entre pays

« Acceptabilité, profession, usagers

» Impacts et gains
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SAE Level 4 multi-brand

commercially available

| 7 European Truck |
IEEE' Pla

tooning Challenge

SAE Level 1 exemptions for cross-border platooning

National highway
legislation exemption

European research and
technology development:
first tests and demos

In Preparation In Practice
Research & Development Business

Safety& | Useracceptance & Logistics Infra-
security human behaviour business. structure

Technology | Legal

Bernard Jacob, Platooning des poids lourds..., 26/1/2017




Jt a¥ 2017

e Laroute reste le mode de transport de marchandises dominant

o L'efficacité énergétique et les questions environnementales sont a
prendre en compte

* Préserver la capacité des infrastructures éviter la congestion
o Efficacité économique et productivité des chauffeurs
e Le platooning permet un meilleur usage du systeme de transport

routier :

— réduction de consommation et d’émission a vitesse constante, moins
d’accélérations, meilleure aérodynamique

— Capacité des voies et sécurité routiere améliorées

— Automatisation = moins de stress et de charge de travail pour les
chauffeurs, meilleures performances

* Mais il faut protéger les ponts a grandes portées !

 Expérimentations a poursuivre, notamment multi-marques
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